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EL PACIFICO SEPTENTRIONAL

UN ESPACIO MARITIMO EN TRANSFORMACION
EN LAS DESCRIPCIONES GEOGRAFICAS Y LA CARTOGRAFIA DEL SIGLO XVIII
EL CASO DE FILIPINAS

GUADALUPE PINZON Rios
Universidad Nacional Auténoma de México
Instituto de Investigaciones Histdricas

Introduccion

Alolargo del siglo xv1i1 el Pacifico fue uno de los océanos mas tran-
sitados por distintas potencias europeas, pese a la exclusividad que
Espafia alegaba tener desde la firma del Tratado de Tordesillas, asi
como en los posteriores tratados de Wesfalia (1648) y Utrecht (1713).
En el caso de los ingleses, desde la década de 1680 incrementaron
sus incursiones en ese océano con distintas finalidades que iban
desde el saqueo de naves y puertos hasta la posible ocupacion de
algun territorio. Sus avances provocaron que las autoridades hispa-
nas se preocuparan por proteger sus propios contactos transpacifi-
cos y en especial pusieron atencién en los Galeones de Manila pues
era sabido que entre los objetivos de los ingleses estaba su captura,
la cual lograron en 1709 y 1743.! Esos eventos generaron aun mas
preocupacion por asegurar espacios maritimos libres de enemigos
donde esas embarcaciones espafolas pudiesen transitar. Una forma
de lograrlo era prestar atencion e intentar extender la ocupaciéon y
administracion hispanica hacia el Pacifico septentrional. Dicha ex-
pansion debia considerar algunos espacios insulares adyacentes a
las costas tanto filipinas como novohispanas. En el caso de las costas

! Peter Gerhard, Pirates of the Pacific, 1575-1742, Nueva York, Dover Publica-
tions Inc, 2003; Oskar H. K Spate, Monopolists and Freebooters. The Pacific since Ma-
gellan, v. 11, Minéapolis, University of Minnesota Press, 1983.
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208 GUADALUPE PINZON RIOS

americanas eso implico la fundacién de asentamientos en la Alta
California, asi como reconocimientos y tomas de posesién simboli-
cas en torno a la bahia de Nutka con la finalidad de reducir en lo
posible la presencia inglesa y rusa en la zona.? Y en el caso de Fili-
pinas, la parte norte de Luzdn cobrd relevancia pues en ella también
se vertieron intereses comerciales ingleses asi como proyectos de-
fensivos espafioles, por lo que se convirtié en un espacio maritimo
registrado en descripciones, diarios de viaje y mapas de navegantes
u oficiales de ambas monarquias.

El objetivo de este texto es conocer la forma en que los ingleses
registraron y describieron el espacio maritimo al norte de Luzén,
sus intencionalidades y las discusiones que eso generd entre las au-
toridades hispanicas para frenar dichos avances. Se considera que
el interés de los ingleses en tal zona formd parte de su expansion
maritimo-mercantil sobre el Pacifico, la cual paulatinamente les
habia permitido multiplicar sus tratos comerciales en las costas chi-
nasy que incluso intentaron extender a las de Japén. Esos avances
se llevaron a cabo a la par de sus crecientes travesias por las costas
americanas que poco a poco alcanzaron las regiones septentrionales
y por ello la regién maritima al norte de Luzdn fue percibida como
uno de los pasajes por donde podrian conectar el noroeste america-
no con las costas asiaticas. Este proceso fue seguido por las autori-
dades espafiolas, tanto de Filipinas y Nueva Espafia como de la Me-
tropoli, lo cual las llevé a consultar los registros hechos por los
mismos ingleses acerca de dicha zona en aras de conocer sus pro-
yectos y asi planear formas de hacerles frente con sus propios avan-
cesy reconocimientos.?

2 En cuanto los reconocimientos hispanos por el noroeste americano véase
Francisco Fuster, El final del descubrimiento de América. California, Canadd y Alas-
ka (1765-1822), Espana, Servicio de Publicaciones Universidad de Murcia, 1997.
Respecto a los intentos de apropiacién simbdlica del septentrién americano véa-
se Guadalupe Pinzdn, “En el nombre del Rey y con la bendicidn de Dios. El papel
legitimador de los religiosos en las exploraciones maritimas del septentrién no-
vohispano (s. XVI11)”, Dieciocho. Hispanic Enlightenment, Anejo 7, otofio de 2022,
p. 199-216.

3 Respecto al el tema especifico de las islas véase Maria Baudot, “Cubrir la
nueva ruta del Galeén: la conquista de las islas Batanes en 1782”, en Un océano de
seda y plata: el universo econdmico del Galeén de Manila, edicién de Salvador Ber-
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EL PACIFICO SEPTENTRIONAL 209

El tema obliga a considerar la relevancia de los espacios mari-
timos. Al respecto, Jerry H. Bentley explica que los mares son esce-
narios que permiten formular nuevas categorias para conceptuali-
zar el mundo y entender sus procesos histéricos; esto luego de
considerar a los mares como escenarios con limites politicos que,
como si fuesen naciones o estados terrestres, también se sujetaron
a conflictos relacionados con intereses internacionales.* Esto per-
mite suponer que el Pacifico septentrional, y en especial el espacio
maritimo al norte de Luzdn, se convirtié en un escenario de con-
flicto politico entre las monarquias inglesa y espafola, y que una
manera en la que ambas mostraron sus incursiones o acciones en
ella fue a través de descripciones y mapas. Dicho escenario no debe
ser visto como un problema local pues mas bien sus alcances in-
cluyeron tanto las redes transpacificas, asi como las reestructura-
ciones que ala par se hacian en las costas del noroeste americano.
Estudiar ese espacio maritimo a partir de descripciones y mapas
se justifica ya que estas fuentes, como explica Karl Shlogel, fueron
instrumentos de poder con retdricas o narrativas propias que
permiten leer en ellos procesos histéricos diversos. Por su parte,
Raquel Urroz deja ver la relevancia de investigar al mapa antiguo (y
su transformacion en un sujeto histérico) con apoyo de distintas
herramientas intelectuales que permiten interpretarlo y concebir-
lo como un documento histdrico.> Aunado a lo anterior, hay que
reiterar que los espacios maritimos forman parte de esos escena-
rios a considerar en dichas fuentes.

nabeu y Carlos Martinez Shaw, Sevilla, Consejo Superior de Investigaciones Cien-
tificas, 2013, p. 341-377; Guadalupe Pinzdn, “Islas del Pacifico en las reestructu-
raciones maritimas espafiolas del siglo XVIII: el caso de las Babuyanes y las
Batanes”, en Espacios maritimos y proyecciones culturales, coordinaciéon de Flor
Trejo y Guadalupe Pinzén, Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto
de Investigaciones Histéricas/Instituto Nacional de Antropologia e Historia, Mé-
xico, 2019, p. 303-324.

4 Jerry Bentley, “Sea and Ocean Basins as Frameworks of Historical Analysis”,
Geographical Review, v. LXXXIX, n. 2, p. 216-217.

5 Karl Schlégel, En el espacio leemos el tiempo. Sobre Historia de la civilizacion
y Geopolitica, traduccién de José Luis Arantegui, Espafia, Ediciones Siruela, 2007,
p. 16-17; Raquel Urroz, Mapas de México. Contextos e historiografia moderna y con-
tempordnea, México, Instituto Veracruzano de Cultura, 2012, p. 21-22.
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210 GUADALUPE PINZON RIOS

Mar de China en los intereses y representaciones
de los ingleses

Desde el siglo XVII los ingleses comenzaron a alcanzar las costas
chinas gracias al trato que los miembros de la East Indian Company
hicieron con los portugueses para frenar el poderio naval holandés,
el cual dificultaba los contactos con Macao. Asi, las autoridades
coloniales portuguesas negociaron con la East Indian Company la
Convencdo do Goa, con la cual sus naves podrian viajar desde ese
puerto hasta el de Macao y asi mantener los contactos entre ambos
asentamientos; esto debido a que se consider6 que las embarcacio-
nes inglesas no serian atacadas por los neerlandeses. En 1635 la nave
de guerra London hizo la planeada travesia, pero su arribo a Macao
genero diversos conflictos y negociaciones, tanto entre los europeos
como con las autoridades chinas, las cuales reclamaron (e incluso
multaron) a los portugueses por la presencia de una nave armada.®
Pese a que los contactos no fueron cordiales, los arribos ingleses
continuaron y posteriormente se incrementaron luego de que el te-
rritorio de Bengala fue otorgado a Inglaterra como parte de la dote
que Catalina de Braganza aport6 a su matrimonio con Carlos II
(1661). Esto llevo a que paulatinamente los ingleses lograran esta-
blecer intercambios regulares en Cantén, muchas veces a través de
la mediacidn portuguesa, ademas, intentaron tener tratos en las
costas de Japdn, aunque fracasaron en esos intentos.’

A dichos avances pronto se sumaron los que se llevaban a cabo
desde el Atlantico. Luego de la toma que los ingleses hicieron de
Jamaica (1655-1670) sus incursiones se incrementaron en las costas
del Caribe y pronto las dirigieron al Pacifico. En 1680 iniciaron una
ola de viajes que paulatinamente reconocieron y describieron con
mas detalle los litorales americanos. En principio las incursiones se
concentraron en las costas meridionales, pero paulatinamente se
extendieron a las septentrionales debido a su interés por capturar a
los Galeones de Manila que anualmente transitaban entre Filipinas

® Rogério Miguel Puga, A presenca inglesa e as relagoes anglo-portuguesas em
Macau (1635-1793), Lisboa, Centro Cientifico e Cultural de Macau, 2009, p. 41-51.
7 Puga, A presenga inglesa..., p. 73-91.
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EL PACIFICO SEPTENTRIONAL 211

y Nueva Espafia. Para lograr dicho fin en los diarios de navegacion
ingleses llegaron a describirse puntos especificos (como las costas
de la California) por donde los galeones transitaban y por tanto,
donde podria lograrse su captura.? Sin embargo, esas descripciones
no se limitaron al entorno americano, sino que pronto se llegé a
hacer referencia a algunas costas asidticas, entre ellas la parte nor-
te de las Filipinas (especialmente de la isla de Luzoén). Ejemplo de
ello son las narraciones que se hicieron en el viaje de 1686, coman-
dado por el capitdn William Crowley, el cual luego de haber espera-
do al Galedn en las costas novohispanas cruzo el Pacifico con la fi-
nalidad de reabastecerse en las asidticas y posteriormente volver a
esperar al Galedn, aunque ahora a las afueras de Filipinas. Segin
explico Crowley, luego de hacer escala en Guam, los ingleses alcan-
zaron unas islas al norte de Luzén que pronto exploraron, ademas,
en ellas pidieron a los naturales algunos bastimentos. Posterior-
mente se dirigieron a Cantén, donde hicieron reparaciones a su
nave para volver a intentar la captura planeada, accién que no pu-
dieron llevar a cabo; tras este fracaso los ingleses terminaron por
regresar a Inglaterra por la ruta del Cabo de la Buena Esperanza.’
Del mismo viaje también hizo relacién William Dampier y ésta fue
mas detallada en cuanto a las islas del norte de Luzdn, a las cuales
llamé “las 5 islas Bashee” (véase figura 1). Explic6 que éstas se ubi-
caban entre los 20° 26’ y los 21° 13’ norte y que una de ellas era sa-
bido que los holandeses solian llamar Orange, la cual era la mas
larga y fue donde pararon. Habia dos islas mas al sur a las que por
no saber su nombre él llamé Graston y Monmouth; en medio de
ambas habia otra pequefia a la que 1lamé Bashee en referencia a
cierto licor que se bebia en esas islas y que al final fue el nombre que
dio al archipiélago. Asi hizo Dampier referencia a la bebida local:

8 Guadalupe Pinzén, “En pos de nuevos botines. Expediciones inglesas en
el Pacifico novohispano (1680-1763)”, Estudios de Historia Novohispana, n. 44, 2011,
p- 45-76.

° General History and Collection of Voyages and Travels arranged in sytematic
order, forming a complete history of the origin and progress of navigation, discovery
and commerce by sea and land, from the karliest ages to the present time, edicién de
Robert Kerr, v. X, Edimburgo, Impreso por James Ballantyne and Company, 1814,
p. 232.
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Figura 1. William Dampier, Map of the East Indies, 1698. [Extracto]. Fuente: Edward E. Ayer Digital Collection (Newberry Library),
n. 118.D2 1698, https://collections.carli.illinois.edu/digital/collection/nby_eeayer/id/3691
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EL PACIFICO SEPTENTRIONAL 213

Their ordinary drink is water; but they make also a kind of liquor of the
juice of sugar-canes, boiled up with black-berries, allowed afterwards to
ferment four or five days in jars. It then settles and becomes clear, when it
affords a strong and pleasant liquor, which they call bashee, resembling our
English beer both in taste and colour.*°

Dampier, al igual que habia hecho en el caso de las costas ame-
ricanas, hizo relacion detallada de estas islas. Indicé que la Orange
erala mas larga y rocosa, aunque no estaba habitada, mientras que
las de Monmouth y Graston tenian colinas y habitantes. Las islas de
Goaty Bashee eran planas y contaban con algunos pueblos. En esos
fértiles valles se producian varios géneros como “bananas, azuicar,
papas, algodon, ademads de que habia muchas cabras y cerdos. Los
naturales solian pescar mucho y para ello tenian barcas parecidas a
las yolas!! aunque también contaban con embarcaciones grandes
de doce o catorce remos”.*? Si bien esta expedicion fue extraordina-
ria, lo que no cabe duda fue que las travesias inglesas continuaron
realizdndose por las costas asidticas. Ademads, como antes se dijo,
paulatinamente los intereses ingleses también se extendieron a las
costas japonesas e hicieron intentos por establecer tratos comercia-
les con ese espacio insular, lo cual los llevd a prestar mayor atenciéon
a la region maritima entre Filipinas y el territorio nipdn.

Pero los ingleses no fueron los inicos en intentar conectar las cos-
tas asiaticas con las americanas, también lo hicieron los franceses
en el marco de la Guerra de Sucesién (1701-1713). Hay que recordar
que, debido a la falta de embarcaciones, la corona hispanica otorgé
licencias a algunas naves francesas para tener tratos directos con
los puertos de Chile y Pertd, ademas de usar algunas de ellas para
convoyar las flotas y galeones que mantuvieron contactos con Ve-
racruz, Portobelo y Cartagena de Indias. En ocasiones, las naves
francesas pretextaban perseguir a corsarios ingleses para ingresar

10 General History..., p. 286.

11 Segun el Diccionario de la Real Academia Espafiola de la Lengua, se trata de
una embarcacién muy ligera movida a remo y con vela (http://dle.rae.es/?id=c
CgUlCa).

12 General History..., p. 284-285.
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214 GUADALUPE PINZON RIOS

al Pacifico sin la licencia correspondiente y terminaban traficando
en las costas americanas, para posteriormente dirigir sus navega-
ciones a China;® y para ello, algunas de esas naves terminaban
transitando por el norte de Luzén. De ello dio testimonio el capitdn
francés Juan Boisloré, quien narré que en noviembre de 1710 el
navio L’Eclair (Reldmpago) habia viajado de Buenos Aires a Chile
persiguiendo embarcaciones inglesas a las cuales no pudo capturar.
Luego de llevar a cabo diversos intercambios en las costas ameri-
canas dirigié su nave a China con la idea de obtener refrescos y
posteriormente continuar viaje a las factorias que los franceses
tenian en Pulicat. Sin embargo, luego de pasar por el norte de Lu-
z6n tuvo que hacer escala en la region de Ylocos (en la misma isla)
pues su nave estaba danada. Ante dicho arribo las autoridades fili-
pinas ordenaron a la nave francesa dirigirse a Manila, donde fue
detenida por llevar a cabo traficos ilegales. Boisloré asegurd que,
asi como él, catorce embarcaciones galas que zarparon de Peru ha-
bian alcanzado Cantén, por el norte de Filipinas, entre 1714y 1716.%
Es decir, que esas navegaciones no eran tan inusuales.

Podria decirse que el Mar del Sur a partir el siglo Xv1I fue cada vez
mas transitado por navegantes europeos, tanto en las costas asidticas
como americanas, por lo que las autoridades tanto novohispanas
como filipinas tuvieron que prestar atencion a ellas. Y entre sus pre-
ocupaciones estuvo la de proteger la ruta de los Galeones de Manila.

13 Carlos Malamud, Cddiz y Saint Mald. El comercio colonial peruano (1698-1725),
Cadiz, Diputacién Provincial de C4diz, 1986, p. 146-153; Stanley Stein y Barbara
Stein, Plata, comercio y guerra. Espafia’y América en la formacion de la Europa Moder-
na, traduccién Natalia Mora, Barcelona, Critica, 2000, p. 137-140 y 152-176; Geoffrey
Walker, Politica espafiola y comercio colonial 1700-1789, traduccion de Jordi Beltran,
Barcelona, Ariel, 1979, p. 40-47.

4 Respecto a Boisloré y los informes que dio acerca de las travesias francesas
en torno a Filipinas véase Guadalupe Pinzon y Pierrick Pourchasse, “Expediciones
francesasy sus proyectos maritimos en torno a Filipinas: el caso del capitdn Bois-
loré (1710-1735)”, Vegueta. Anuario de la Facultad de Geografia e Historia, n. 20, 2020,
P- 273-293. Véase también Maria de Lourdes Diaz-Trechuelo, Dos nuevos derroteros
del galeon de Manila (1730 y 1773), Sevilla, Escuela de Estudios Hispano America-
nos, 1956, p. 28; José Angel del Barrio, Filipinas y la Guerra de Sucesién Espafiola:
avatares y sucesos en un frente secundario (1701-1715), Espafia, Castilla Ediciones,
2015, p. 130-132.
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EL PACIFICO SEPTENTRIONAL 215

Proyecto a considerar para usar una regién maritima

En 1730, el piloto de la carrera de Filipinas Henrique Herman hizo una
propuesta para que los galeones de Manila cambiaran su derrota y
sugeria que en lugar de que transitaran a lo largo del estrecho de San
Bernardino lo hicieran por el norte de Luzon. Cabe decir que, aunque
el principal objetivo de esta propuesta fue combatir los contrabandos
que comunmente se practicaban a lo largo de la ruta tradicional, tam-
bién se consideraron aspectos navales. Herman indic6 que el transito
por el embocadero de San Bernardino conllevaba infinidad de peligros
que hacian que la navegacion de los galeones constantemente corrie-
ra riesgo de sufrir accidentes, como habia pasado en numerosas oca-
siones y de lo que él hizo una detallada relaciéon.'® La nueva derrota,
en cambio, permitiria que los galeones transitaran por espacios mas
abiertos que, ademads, reducirian los tiempos de viaje a Acapulco, lo
cual también beneficiaria a las tripulaciones. Asi lo explicé Herman:

Plantandose y observandose sefior en lo venidero esta derrota se logra
el ahorro de mas de 40 dias de navegacion a la ida, estos mismos es
muy posible se adelanten en el tornaviaje y puede el galeén hacerse a
la vela del puerto de Acapulco el primero dia de marzo con sobrado
tiempo parala feria, embarque de plata y de bastimentos y consegui-
ra el entrar en el embocadero por fines de mayo o principios de junio
que estan las brisas en su fuerza viento favorable para su entrada y se
libertard la gente de mar del continuado trabajo en las incesantes
faenas de dicho embocadero y descansados podran tolerar y reparar
cualesquiera accidentes que acontezca.”

15 Respecto a Henrique Herman, José Angel del Barrio, Vientos de reforma ilustrada
en Filipinas. El gobernador Fernando Valdés Tamén (1729-1739), Sevilla, Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas, 2015, p. 494 explica que fue un piloto mayor con gran
experiencia en las navegaciones transpacificas que hizo seis viajes a Nueva Espafia.

16 “Propuesta de nuevo derrotero”, Manila, 11 enero 1730, Biblioteca Nacional
de Espafia, Madrid (en adelante BNE), Manuscritos MSS/11014, f. 537v-540v. Acerca
de la ruta tradicional y los contrabandos usualmente practicados véase Diaz Tre-
chuelo, Dos nuevos..., p. 28 y Carmen Yuste, Emporios transpacificos. Comerciantes
mexicanos en Manila 1710-1816, México, Universidad Nacional Auténoma de Mé-
xico, Instituto de Investigaciones Histdricas, 2011, p. 58-59.

17 “Propuesta de nuevo derrotero”, Manila, 11 enero 1730, BNE, Manuscritos
MSS/11014, £. 341
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216 GUADALUPE PINZON RIOS

La propuesta fue evaluada y eso obligé a voltear la mirada a las
regiones al norte de Luzdn, de las cuales pronto se hizo evidente que
se conocia poco. Herman explicé que aquella zona no era del todo
desconocida pues otros pilotos de Filipinas la habian transitado, lo
cual constaba en documentos oficiales como los manuscritos que
paraban en manos de funcionarios filipinos. Sin embargo, los prin-
cipales registros de la zona se basaban en fuentes extranjeras, y
ejemplo de ello eran los mapas de Joan Blaeu, Nicolas Visscher o
Nicolds Sanson, donde se podia ver la regién asiatica de cara al Pa-
cifico y las islas aledanas a ellas.’® Incluso en el Atlas de Sanson se
mencionaba a “Las islas Filipinas o de Luzén y de las Manilas” como
islas de Castilla conquistadas bajo el rey Felipe II, a las cuales se
llam¢ islas de Luzén a causa de ser la mds grande de ellas y la prin-
cipal. Luego de describirlas y de mencionar su ubicacién, Sanson
hizo un recuento de las islas que componian el archipiélago, y en él
incluy6 a las “Babujones” en la regién septentrional, las cuales fue-
ron registradas en su mapa (véase figura 2).* A dichos registros se
sumaron los de los navegantes franceses, de los que en el testimonio
de Juan Boisloré, antes mencionado, se daba cuenta de la forma en
que éstos transitaban cada vez con mas regularidad por esa zona.?

A diferencia de los registros extranjeros, las fuentes oficiales his-
panicas mostraban poco conocimiento de la zona. Al parecer el ver-
dadero conocimiento que de esas islas existia era a nivel local y se
basaba en los tratos que se habian llegado a tener con ellas sobre todo
luego del intento que hizo la orden de Santo Domingo para de extender
ahi su sistema misional. Segun explica Maria Baudot, en 1686 miem-
bros de la orden de Santo Domingo solicitaron licencia para estable-
cerse en Calayan, isla que les serviria de plataforma para alcanzar

18 Pinzon, “Islas del Pacifico...”, p. 314-315.

% Nicolas Sanson d’Abbeville [Geographe Ordinaire du Roy], L'Asie en plusieur
cartes nouvelles, et exactes; & en diverses traites de geographie, et h’histoire..., Paris, Chez
PAutheur, dans le cloistre de Sainct Germain 'Auxerrois, 1652, p. 89. Consultado en
David Rumsey Map Collection, n. 11574078.jp2, https://www.davidrumsey.com.

2 En su trabajo Miguel Angel del Barrio (Filipinas..., p. 126) incluye un cuadro
donde se enlistan diversas embarcaciones francesas que cruzaron el Pacifico entre
1708 y 1713, aunque la mayoria de ellas no hicieron escala en Filipinas, sino en las
Marianas.
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Figura 2. [Extracto] Nicolds Sanson, “Les Isles Philippines et les Isles Ladrons”, 1652. Fuente: David Rumsey
Map Collection, https://www.davidrumsey.com/rumsey, n. 11574077
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otras, y asi evangelizar a sus naturales.?! Los trabajos misionales ini-
ciaron en 1708, sin embargo pronto los religiosos informaron que
las condiciones de las Babuyanes y de las Batanes eran muy duras
pues los fuertes vientos que las azotaban las hacian estériles y caren-
tes de agua, ademas de que era dificil y costoso enviarles bastimen-
tos. Por ello, en 1725 se solicito trasladar a todos los indios cristiani-
zados de las Batanes a Calayan, una de las Babuyanes, por ser ésta
considerada mas apta para dicha poblacién. Este traslado fue auto-
rizado y hacia 1744 se informaba que ya se habia llevado a cabo.?
Pese a que los testimonios de los dominicos mostraban a las Ba-
tanesy a buena parte de las Babuyanes como islas dificiles de habitar,
lo cierto fue que siguieron teniendo pobladores y entre ellos se man-
tuvieron tratos con cierta regularidad, en los cuales incluso llegaron
a participar algunos comerciantes de Luzén. Por ejemplo, en 1721
Pedro Esquerra, quien fuera alcalde mayor de la provincia de Caga-
yan, dijo que él habia explorado las Babuyanes con el “gobernador-
cillo” de ellas y que se enter6 que regularmente algunos de sus habi-
tantes pasaban a las Batanes porque ahi habia muchos cerdos y otras
cosas que podian intercambiar.” También fue consultado el capitan
Juan de Tejeda, vecino de Manila y oficial mayor de la contaduria de
cuentas, quien dijo que la distancia entre esas islas y Luzdén no era
mucha pero los traslados se sujetaban a los monzones de abril y por
ello tenian una regularidad anual.? Mas detallado que los anteriores
fue el testimonio de Mathias Suares, vecino de Manila quien contaba
con una embarcacién en la que viajé a Camiguin, una de las Babu-
yanes, para obtener azufre del volcan de la isla; pero los vientos
contrarios que sufrié durante su viaje lo llevaron a refugiarse en las
Batanes, donde pudo llevar a cabo diversos intercambios.?

2 Baudot, “Cubrir la nueva ruta...”, p. 350.

22 Pinzon, “Islas del Pacifico...”, p. 316-317.

2 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes [1721]”, Archivo General de
Indias, Sevilla (en adelante AGI), Ultramar, leg. 605, f. 24-26. Hay que sefialar que
este expediente es la compilacién de informaciones sobre las Batanes hecha pri-
mero en 1769 y finalmente en 1799, pero que va dando cuenta de las fechas en las
que se hicieron las consultas.

24 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes [1721]”, AGI , Ultramar,
leg. 605, f. 30-31.

% Ibidem, f. 37v-39v.
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Los testimonios anteriores evidenciaban que eran reducidos los
contactos que desde Luzodn se tenia con las islas del norte, y en es-
pecial eso hacia que las autoridades filipinas consideraran que exis-
tiera poco conocimiento de esa zona, por lo que para llevar a cabo
la ruta propuesta por Herman era necesario explorarla. Por ello se
organizé una expedicién que partié de Manila en 1741 y estuvo a
cargo de los pilotos Manuel Correa y José Macias. El viaje recorrié
las Babuyanes, registrd sus puertos e incluso bautiz6 algunos de
ellos. Ademas, de la isla Fuga tomaron a un practico que los dirigié
entre las islas. Finalmente, la expedicidn regresé a Manila por el
estrecho de San Bernardino. Correa y Macias no creyeron que fuera
viable la propuesta de Herman por considerar que los vientos y co-
rrientes del norte de Luzdn eran mas peligrosos para los galeones
que los del estrecho de San Bernardino, ademas, explicaron que en
caso de necesidad esas naves no contarian con poblaciones que las
auxiliaran por haber pocos asentamientos en ellas.?

Herman insistié en las ventajas de su propuesta, aunque en su
momento la nueva ruta no fue utilizada. Esto provocé que las rela-
ciones mantenidas con las islas al norte de Luzén poco se modifica-
ron durante la primera parte de la centuria, lo cual incluso, puede
verse con el hecho de que los registros de la zona no ampliaron de-
masiado sus informaciones. Ejemplo de ello es la Geographia Histo-
rica... de Murillo, publicada en 1752, donde se menciona a las Babu-
yanes y de éstas la descripcion salta a Formosa sin hacerse
referencia a algiin espacio insular intermedio:

Fuera de que al norte de Cagayan a breve distancia estdn las islas de
Babuyanes en que hay dos o tres puertos en Camiguin y Fuga que
podrian servir de escala y mejor que todos, en la parte meridional de
Isla Hermosa donde hay una buena bahia y surgidero...?’

Cabe senalar que la propuesta de Herman no fue aislada pues
pronto surgieron otros proyectos que sobre todo se relacionaron con

% Pinzon, “Islas del Pacifico...”, p. 310-313.

27 Pedro Murillo Velarde, Geographia Historica, donde describe los reynos, provin-
cias, ciudades, fortalezas, mares, montes, ensenadas, cabos rios y puertos, con la mayor
individualidad y exactitud..., Madrid, Oficina de don Gabriel Ramirez, 1752, p. 61-62.

2023. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histdricas
http://www.historicas.unam.mx/publicaciones/publicadigital/libros/795/construccion-espacio.html



220 GUADALUPE PINZON RIOS

los intentos por reducir los contrabandos practicados por el estrecho
de San Bernardino, lo cual llev6 a sugerir la salida y arribo de los
Galeones de Manila desde bahias que serian una alternativa diferente
a Manila que podrian usarse en caso de necesidad. Ese era el caso de
Lampdn, puerto usado en el siglo XVII en el marco de la Guerra de los
Treinta Afios (1618-1648) cuando la presencia holandesa dificulté
las navegaciones desde Manila-Cavite, y que para 1756 se intento reuti-
lizar, aunque con pocos resultados ante la oposicion de los comercian-
tes filipinos.? No obstante, dicha propuesta también genero revisiones
geograficas y registros cartograficos de Filipinas que prestaron cada
vez mas atencion a los espacios insulares menores.

Tras la ocupacién que llevaron a cabo los ingleses sobre Manila
en 1762, en el marco de la Guerra de los Siete Afios (1756-1763), fue
evidente la débil presencia que los espafioles tenian sobre el Pacifico,
por lo que habia que reconsiderar formas de extenderla en espacios
terrestres (buena parte de ellos insulares) para con ello reclamar de-
rechos sobre mayores espacios maritimos. Y ese fue un tema retomado
tanto en las costas de Filipinas como en las del noroeste americano.

Nuevos pasos con antiguas y recientes relaciones

En el caso de las Filipinas, luego de firmarse la paz de Paris (1763) y
de devolverse Manila, se hizo imperativo hacer cambios estructurales
en ellas, y los contactos maritimos fueron uno de los temas mas con-
siderados. Ademads de comenzar a practicarse navegaciones directas
con Espafia siguiendo la ruta portuguesa de Cabo de la Buena
Esperanza,” volvi6 a evaluarse la necesidad de buscar una nueva

28 Con detalle esta propuesta y sus antecedentes son estudiados por Maria
Baudot, “Lamp0én, puerto alternativo a Cavite para el Galedn de Manila”, Vegueta.
Anuario de la Facultad de Geografia e Historia, n. 20, 2020, p. 21-48.

» Marina Alfonso y Carlos Martinez Shaw, “La ruta del Cabo y el comercio
espafiol con Filipinas”, en Un océano..., p. 307-340; Alberto Baena Zapatero, “El
comercio asidtico en los barcos de la Armada: generalas y equipajes entre Manila
y Cadiz (1765-1784)”, en Nueva Espafia. Puerta americana al Pacifico asidtico. Siglos
XVI-XVII, coordinacién de Carmen Yuste, México, Universidad Nacional Auténoma
de México, Instituto de Investigaciones Histdricas, 2019, p. 283-319.
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derrota transpacifica, pero sobre todo intentar asegurarle espacios
maritimos por los que los Galeones de Manila pudieran transitar. Fue
ahi cuando la mirada de las autoridades volvid a posarse en las islas
al norte de Luzdn, en especial sobre las Batanes. Para revisar dichas
islas fue necesario echar mano de fuentes extranjeras que dejaban ver
los distintos transitos que se habian hecho por la zona. Ejemplo de
ello fueron los diarios de John Byron (1764-1766) asi como los de los
capitanes Samuel Wallis y Phillip Carterer (1766-1768).2° En todos ellos
eran referidas las Batanes aunque con el nombre que Dampier les
habia dado: Bashee.?! Respecto a este punto es interesante notar que
el bautismo cartogréafico hecho por el navegante inglés fue retomado
y tuvo continuidad en otras fuentes, incluso en las de otras potencias
europeas, como puede verse en el mapa (véase figura 3) y en el diario
de la expedicion de Jean Francois de La Perouse (1785-ca. 1788):

Jaurais voulu pouvior visiter des villages, habités vraisemblablement
par des peuples semblables a ceux des iles Bashees, que Dampier nous
peint si bons, si hospitaliers; maisla seule baie qui paraissait promet-
tre un mouillage était ouverte aux vents du sud-est, qui menagaient
de souffler trés-incessamment. Cette ile, laquelle aucun voyageur
connu n’a abordé, peut avoir quatre lieues de tour; elle est séparée par
un canal d’'une demi-lieue et par un ilot ou tres-gros rocher, sur lequel
nous apercevions un peu de verdure avec quelques broussailles, mais
qui ést ni habité ni habitable.*?

Asitambién el mapa de Murillo Velarde de 1734, elaborado por
orden del gobernador de Filipinas Fernando Valdés Tamon, fue re-
cuperado por ingleses y franceses con mayores informaciones. Y si

%0 Diaz-Trechuelo, Dos nuevos..., p. 48.

3 John Hawkesworth, William Strahan y Thomas Cadell, An account of the
voyages undertaken by the order of his present Majesty for making Discoveries in
the Southern Hemisphere, and successively performed by Commodore Byron, Captain
Wallis, Captain Carteret, Captain Cook ..., v. 111, Londres, Impreso para W. Strahan
and T. Cadell, 1773, p. 502 [Biblioteca Digital Hispdanica PID: bdh0000001714].

32 Jean-Francois de Galaup La Pérouse, Voyage de Lapérouse: rédigé d’apres ses
manuscrits originaux, suivi d’'un appendice renfermant tout ce que l'on a découvert depuis
le naufrage jusqu’a nos jours, et enrichi de notes par M. de Lesseps, ... seul débris vivant
de l'expédition dont il était interprete..., Paris, A. Bertrand, 1854, p. 234.
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Figura 3. [Extracto] Jean Francois de la Perouse, La Mer du Sud entre les
Philippines et la Californie, 1798. Fuente: Mapoteca Manuel Orozco y Berra,
3131-0YB-7278-A]
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el original de ese mapa sélo habia incluido a las Babuyanes, en las
copias posteriores ya también se registraba la derrota propuesta por
Herman en 1730 asi como las Batanes, aunque con los bautismos
dados por los holandeses e ingleses, es decir: islas de “Roche, Grafton,
Orange, Montmout, Chevres, Bachi” (véase figura 4).

Era evidente que las relaciones extranjeras donde se describia
esa zona se multiplicaban y eso obligé a las autoridades filipinas a
incrementar sus propios registros. Por ello en 1769 nuevamente se
recuperaron algunas noticias de mercaderes locales que de alguna
forma habian tenido contacto con las Batanes y las Babuyanes, ade-
mas de volver a consultarse a miembros de la orden de Santo Do-
mingo acerca de la experiencia que habian tenido en esos archi-
piélagos. Los testimonios se centraron en las condiciones naturales
de las islas, sus producciones, tipo de habitantes y posibilidad de
extender el sistema misional a ellas.*

En 1772 se ordend también que el paquebote Nuestra Sefiora del
Rosario recorriera la zona nuevamente.* No obstante, la relacion
Unicamente se centr6 en las Babuyanes. La nave parti6é de Manila y
recorri6 las islas de “Caunayan, que es la mas N de la vista”*, Dalupi-
riy Fuga; se sefiald que todas ellas habian tenido presencia de domi-
nicos. Mdas adelante estaba Calayan, que era la més grande de ese
archipiélago y la més poblada; incluso contaba con un pueblo de
indios batanes que habian sido trasladados anteriormente y a los
cuales visitaban los dominicos todos afios para impartirles los sacra-
mentos. Estaba también la isla Camiguin que, aunque tenia un lar-
go puerto y buena fuente de agua, no contaba con asentamientos
debido al volcan activo que ahi habia; no obstante, esa isla era fre-
cuentemente visitada para obtener azufre.3

3 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Manila, 4 diciembre 1769-
21 mayo 1770, AGI , Ultramar, leg. 605, f. 29v-48v.

3 Diaz-Trechuelo, Dos nuevos..., p. 38-39; Barrios, Vientos de reforma...,
p. 506-518; Baudot, “Cubrir la nueva ruta..”, p. 343-346; Pinzdn, “Islas del Pacifi-
co...”, p. 318-319.

% La isla mds al norte es Babuyan, es probable que en la narracién que haga
se refiera a ella.

% “Descripcién de las islas Batanes y Babuyanes”, 1772, Archivo Museo Naval
de Madrid, Ms. 340.
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Figura 4. Maurice Lowitz (Professeur en Mathematiques a Nurember), Carte
Hydrographique chorographique des Isles Philippines, publiée par les Heritiers
de Homann, 1760.* Fuente: David Rumsey Map Collection https:/www.
davidrumsey.com/rumsey. Imagen n. 10878.000

De todas estas informaciones se habia dado noticia a las autori-
dades metropolitanas, y en respuesta en 1777 el ministro de Indias
José de Galvez ordend la conquista espiritual y temporal de las Bata-
nes. Esta orden formo parte de las transformaciones navales y comer-
ciales que se vertian sobre el Pacifico y por ello a la par se habia orde-
nado cambiar el derrotero de los galeones de Manila para que desde

* En la cartela se aclara que el mapa se basa en el original de Murillo Velarde publicado en
Manila en 1734 y grabado por el indio tagalo Nicolas de la Cruz de Bagay.
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ese momento viajaran a Nueva Espafia a través de los cabos Bojeador
y del Engafio. Es importante sefialar que a la par del cambio de ruta
se ordeno que los galeones de Manila hicieran escala en el nuevo es-
tablecimiento de Monterrey, en el noroeste novohispano, conlo cual
se deja ver que los intentos por extender la ocupacion hispanica de
los espacios maritimos y costeros del Pacifico septentrional se llevaba
a cabo tanto en las costas novohispanas como en las asiaticas. Sin
embargo, la escala en Monterrey no pudo llevarse a cabo de inmediato
y fue hasta 1782 cuando por primera vez un galedn pudo recalar en
ese puerto. Pese a lo anterior, los galeones previamente habian comen-
zado a hacer escala en el nuevo departamento maritimo de San Blas.*’

Aunque la nueva derrota de los galeones pudo llevarse a cabo la
ocupacidn de las Batanes requiri6 de mads revisiones y tramites. El
gobernador José Basco y Vargas recopild nuevas informaciones en
torno a las islas. Por ejemplo, el fraile Juan Fernandes, provincial
del Santo Oficio, explicé que desde tiempo atrds se sabia que las
Batanes solo eran tres islas de las que desconocia sus nombres,
mientras que las Babuyanes ascendian a ocho o diez y las mas co-
nocidas eran Camiguin, Dalupiri y Curug; habia, ademas, una mas
llamada Calayan que no sabia el informante si pertenecia a las
Batanes o a las Babuyanes. De las Batanes dijo que su clima era muy
destemplado para los europeos y por ello se habia considerado me-
jor trasladar a los indios convertidos a la isla Calayan, lo cual fue
autorizado por el monarca como antes se menciond. Sin embargo,
las islas no habian quedado despobladas y por ello en ese momento
contaban con cerca de 30 mil individuos.*

Se consult6 también a Pedro Yriarte, exalcalde mayor de Cagayan,
y a Joachin Melgareno, quien habia comerciado en esas islas. Mien-
tras que el primero se excusoé de dar testimonio porque su conoci-
miento era de oidas, el testimonio de Melgarejo fue mas detallado
pues pasé cinco meses en las Batanes. En 1770 habia hecho viaje,
por orden del alcalde mayor de Calayan Ignacio N4jera, para llevar
500 cavanes de arroz a Camiguin y Calayan (Babuyanes) donde hizo

37 Diaz-Trechuelo, Dos nuevos..., p. 43-52; Baudot, “Cubrir la nueva ruta..”, p. 343.
3 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Manila, 23 septiembre 1778,
AGI, Ultramar, leg. 605, f. 60v-62v.
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escala para conseguir madera y continuar viaje; posteriormente dio
fondo en el puerto de Ivana (ahora isla Basco y la mayor de las Bata-
nes), donde rapidamente salieron mas de 300 indios con los que se
hicieron diversos intercambios gracias a que algunos de sus grumetes
hablaban lalengua de esos naturales; estos tratos se prolongaron por
algunos dias. Posteriormente Melgarejo explord algunos asentamien-
tos y describid sus condiciones fisicas, poblacionales, sus hébitos, pro-
ducciones, etcétera. Conocid, ademas, a tres franceses que hablaban
castellano y que quedaron varados en las islas pues por haberse em-
briagado con la bebida local (batdn) no pudieron regresar a su nave.*

Aunque los planes de las derrotas por el norte continuaron, los
intentos de conquista sobre las Batanes se vieron frenados cuando
en 1780 llegaron noticias de Pondicherry acerca del rompimiento
entre Inglaterra y Francia (1779); como se temid un nuevo ataque
inglés sobre Filipinas, se prefirié concentrar las fuerzas defensivas
en Manila.* No obstante, el plan era continuar con ese proyecto en
cuanto fuese posible; asilo indicé el gobernador José Basco y Vargas:

Mandé suspender la expedicién atento a no dar lugar para llevarla a
debido efecto por ahora las actuales ocurrencias de la guerra mas
siempre con la mira de seguir hasta su conclusién la empresa luego
que la tranquilidad de la paz.*

Pese a este aparente retraso, los registros de las islas continua-
ron, asi como los planes de ocupacidn, como se ve cuando en febrero
de1781 Basco envi6 al alcalde mayor de Cagayan, Josef de Huelba y
Melgarejo, la orden de que informara respecto a la factibilidad de
enviar anualmente gente y bastimentos a las islas.** Adem4s, en un
nuevo informe acerca de ellas se dio cuenta de su ubicacién precisa
corrigiendo datos contenidos en el mapa de Murillo Velarde. Es in-

¥ “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Binondo, 24 octubre 1778,
AGI, Ultramar, leg. 605, f. 69v-82v.

4 Diaz Trechuelo, Dos nuevos..., p. 50-52.

# “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Manila, 12 mayo 1781, AGI,
Ultramar, leg. 605, f. 3.

42 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Manila, 10 febrero 1781,
AGI, Ultramar, leg. 605, f. 88-98v.
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teresante notar que, pese a que se intentaba recopilar informaciones
diversas, de las Batanes continud sabiéndose poco, lo que hace pen-
sar que seguian sin ser punto de transito de las navegaciones hispa-
nicas y por ello las referencias sobre ellas no eran ni directas ni
claras. Esto puede verse en descripciones que continuaron envian-
dose acerca de ambos archipiélagos, como se hizo en el “Plano pru-
dencial de las islas Babuyanes y Batanes” hecho por Miguel Antonio
Gomezy en el que se incluyeron unas “Notas que el copista al plano
con otras noticias instructivas”. En ellas se indicaba:

Los aspectos de las islas Babuyanes se han copiado del diario archivado
de don Manuel Lamas Herrera uno de los pilotos que el afio de 1772
acompafaron a don Joseph Rodriguez Montenegro en el viaje por el
Cabo Bojeador para explorar la nueva derrota para las naos de Filipinas
en la navegacién a Nueva Espafia por el Norte [...].

De lasislas Batanes solo sé que comienzan a los 21 grados y minu-
tos de latitud en la cordillera de isla Hermosa.

Las demarcaciones y aspectos de las islas Batanes que acompafian
me los ha franqueado el mencionado don Manuel Camus, como tam-
bién los planos especiales de los puertos de Camaguin, Babuyan y
Cabo del Engafio.*

Ademas, puede verse en el mapa que encierra en un cuadro las
islas y en el marco sefiala a los pobladores locales como “batan y
batana”; se indica también que las Batanes eran cuatro islas con
nombre distintos a los extranjeros, los cuales eran “Dibayat, Dibu-
gus, Siminanga y Basay” (véase figura 5).

Hacia 1783 se retomaron los proyectos de ocupacion de las Bata-
nesy se envid a ellas un gobernador, un teniente, padres misioneros,
tropa, artesanos y pertrechos diversos. Esta expedicién fondeé en el
puerto de Ivana y posteriormente sus integrantes pasaron al pueblo
de Basay, donde entregaron al “gobernadorcillo” del lugar un pliego
donde se indicaba que se someterian voluntariamente al vasallaje del
“Catdlico Monarca”. Segun se informé al gobernador Basco, y pos-
teriormente éste al ministro Galvez, los naturales aceptaron dicho

4 “Copia fiel del plano prudencial de las islas Babuyanes y Batanes. Cagayan
hecho por Miguel Antonio Gémez”, 1781, AGI, MP-Filipinas, 116.
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vasallaje sin resistencia.* Sin embargo pese a los reconocimientos,
descripciones y mapas que se hicieron de la parte norte de Luzén, no
parece que estas informaciones se vertieran en mapas oficiales, y en
especial las Batanes continuaron siendo omitidas, lo que hace pensar
que siguieron siendo percibidas mas como la frontera alejada y no
como zona de transito en los contactos maritimos de las costas asia-
ticas. Y como frontera, tuvo que recibir regularmente remisiones de
hombres y bastimentos por parte de las autoridades filipinas en aras
de reforzar el espacio maritimo por el que los galeones de Manila
continuarian transitando, situacién necesaria pues navegantes de
otras potencias continuaban incrementando su presencia en esa area.

Norte de Luzon. ;Prestarle atencion o darle la espalda?

En 1788 llegd noticia de que los ingleses continuaban sus intentos
por establecer tratos con Japdn lo cual, aunque no lograron, de to-
das formas dejaba ver sus intentos por extender sus travesias. Por
ello se gener6 desconfianza cuando ese mismo afio llegé a Filipinas
noticias de un levantamiento en la isla de Formosa. Segun informo
el gobernador interino, Pedro Sarro, esa isla ubicada al norte de Luzén
(bajo la administracidn del celeste imperio) sufria una rebelién que
las autoridades chinas no habian podido frenar. Se sospechaba que
esta revuelta o bien habia sido iniciada por ingleses y franceses o al
menos éstos apoyaban a los rebeldes de forma secreta. Esta situa-
cién era de gran peligro para los intereses espafoles pues si dicha
revuelta se extendia al archipiélago filipino en él no se contaba ni
con fuerzas navales ni terrestres para detenerla.*

Por otro lado, el exsuperintendente subdelegado de la Real Ha-
cienda, Ciriaco Gonzalez de Carvajal, también inform¢ acerca de la
revuelta y las implicaciones que ésta podria generar. Indicé que la
isla Hermosa estaba frente a los puertos de Emuy y Chancheu de los

4 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Manila, 31 diciembre 1783,
AGI, Ultramar, leg. 605, f. 119-121v.

4 “Carta de Antonio Valdés a Floridablanca”, Manila, 21 diciembre 1787-San
Lorenzo 20 noviembre 1788, Archivo Histérico Nacional, Madrid (en adelante AHN)
Estado 46, n. 1.
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cuales llegaban anualmente a Manila diversos champanes. La re-
vuelta llevaba dos afos. Los chinos s6lo poseian el puerto de “Ta-
yuan”y el resto del territorio era habitado por naturales parecidos
a los de Filipinas. Se habia hecho una expedicién para contener la
revuelta, pero sin lograrlo. Y Gonzalez reitero la sospecha de que los
ingleses habian sido los autores de esa revolucién, o al menos que
ellos la fomentaron con su asistencia y socorros.* Y es interesante
sefialar que ese funcionario, tal vez en aras de mostrar los avances
ingleses, indic6 que éstos ya contaban con un asentamiento en las
islas Pulo Pinang, ubicadas a la entrada del estrecho de Malaca. Este
avance, segun explicaba Gonzalez, se debia a que los ingleses que-
rian establecerse ventajosamente en la zona no s6lo para adelantar
su comercio, sino también con fines ofensivos en caso de que hubie-
ra otra guerra “por ser aquel lugar un puesto que proporciona ambas
miras estando al paso de las embarcaciones que pasan de la India a
China”. Por otro lado, Gonzdlez también informaba que los franceses
se habian establecido en la Conchinchina y tenian injerencia en los
conflictos de la zona, como se vio con el hecho de que el principe del
lugar habia huido tras una revuelta de sus enemigos y se habia refu-
giado en Siam; su hijo habia sido enviado a Paris y los franceses in-
tentaban restablecer a dicho principe en el reino.*

Era evidente entonces cémo diversas potencias europeas exten-
dian sus contactos navales y hasta sus vinculos politicos por la zona y
en ese contexto las referencias al norte de Luzén continuaron. Esto se
ve con testimonios como el del inglés John Meares quien paso por las
Bashee al explorar el canal al sur de Formosa (1788-1789) y mencion6
que los pobladores de esas islas estaban bajo el “yugo de Espafia”, lo
que hace pensar que se les evaluaba para “liberarlos” (véase figura 6).4

% Gonzdlez menciond que estas noticias se obtenian de las informaciones que
llegaba a Macao.

47 José Angel del Barrio explica que se traté de un intento de factoria en Puli
Condor o Puli Condore que se trata del archipiélago Cén-Dao ubicado al sur de
Vietnam pero que no duré mucho tiempo. Véase José Angel del Barrio Filipinasy
la Guerra de Sucesion Espafiola: avatares y sucesos en un frente secundario (1701-1715),
Espafia, Castilla Ediciones, 2015, p. 107-108.

* John Meares, Voyages made in the Years 1788 and 1789, from China to the N.W.
Coast of America: with an introductory narrative of a voyage performed in 1786 from
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Figura 6. [Extracto] Carte de la Mer Pacifique du Nord, contenant
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Por su parte, los ingleses también se habian dado a la tarea de
acopiar informaciones espafiolas en torno a las costas asiaticas, pero
sobre todo para complementarlas. Esto se ve en la elaboracién que
hicieron de mapas sintesis donde se integraban diversas fuentes
consultadas. Ejemplo de ello es el mapa de China de 1794, el cual se
basé en el de Murillo Velarde de 1734 pero al que se hicieron nuevas
adiciones retomando informaciones aportadas por diversos nave-
gantes (véase figura 7).

Lo interesante de este mapa es la forma en la que nuevamente
las Batanes y las Babuyanes son ubicadas al mismo nivel (retoman-
do el registro de Murillo) mientras que las Bashee son ubicadas con
los nombres dados por Dampier e incluso se sefiala el lugar donde
la expedicion de éste atracd, lo que hace pensar que con ello se
buscaba validar la presencia inglesa en la zona. Hubo, ademas,
mapas que hacia fines del siglo XVIII fueron elaborados como sin-
tesis de las travesias que se realizaban por los mares asidticos y
algunas de ellas habian transitado por el norte de Luzdn, lo que
reiteraba que era una region plausible para llevar a cabo contactos
interocednicos

La continuidad de los registros hechos sobre el norte de Luzén
dan pauta a pensar que las autoridades hispanicas mantendrian sus
acciones para fortalecer su presencia en la zona, pero no fue asi.
Al arribo del nuevo gobernador de Filipinas, Félix Berenguer de
Marquina en 1788, se comenzaron a modificar las medidas anterio-
res. En 1791 Marquina ordend que los galeones regresaran a la ruta
tradicional.* Ademads, puso en duda la relevancia de la conquista de
las Batanes pues explicé que se gastaba demasiado en su sustento
cuando era mds necesario concentrar los esfuerzos y financiamien-
tos en la ocupacion de Mindoro. Por otro lado, se hicieron consultas
acerca de si se consideraba que habia peligro de que los enemigos
atacaran las islas del norte y las respuestas fueron negativas segin
se informd.%° Ante estos cambios el ex gobernador de Filipinas, José

Bengala in the Ship Nootka, v. 1, Londres, Impreso en Loographic Press, 1791, v. I,
p. 91-99.

4 Diaz Trechuelo, Dos nuevos..., p. 50-52.

50 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Manila, abril de 1793, AGI,
Ultramar, leg. 605, f. 278v.
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Basco y Vargas, se lleg6 a quejar de esta situacion pues tales acciones
borraban todos los esfuerzos hechos durante su administracion. Y
en cuanto a las islas al norte asi menciond la situacion:

Cuando pasé a Filipinas con el encargo de Gobernador Presidente y
Capitdn General llevé una estrechamente recomendada por el Augusto
Padre de V. M. (que Santa Gloria halla) para conquistar los indios de
las islas Batanes, situadas a dos grados norte de las Filipinas. Con
efecto luego que me desembarace de los graves cuidados de la guerra
y deje aquella plaza presidios y provincias en un estado de defensa el
mas ventajoso para resistir cualquier invasion y ataque enemigo puse
la miray todos los edictos posibles y adaptables al oro de aquella im-
portancia valiéndome de la persuasion para convencer al dnimo de
los caciques y principales moradores de aquel archipiélago y atraerlos
al gremio de la religion catélica y vasallaje de Su Majestad.>

Pese a las quejas anteriores, los argumentos de Marquina pesa-
ron mas en las decisiones metropolitanas y en 1797 se orden6 que
se detuviera la conquista de las Batanes; sin embargo, éstas no se-
rian desocupadas, sino que en ellas debian permanecer un teniente,
algunos religiosos y hombres que los protegieran.*? Posiblemente
esta medida provocara que los enemigos de Espafia no se posiciona-
ran en las islas, aunque no dejaron de sefialarlas en sus registros.
Ademads, es también posible que sus intereses pronto se dirigieran
a otros destinos que a lo largo del siglo XIX les permiti6 asentarse y
multiplicar sus contactos navales por el Pacifico asiatico.

Comentario final

Como ha podido verse, en el marco de las transformaciones llevadas
a cabo por la dinastia Borbdn los contactos maritimos jugaron un
papel principal. Entre los temas a considerar estuvo el de las rela-

51 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Isla de Ledn, 30 de septiem-
bre de 1790, AGI, Ultramar, leg. 605, f. 194.

52 “Sobre descubrimiento y conquista de Batanes”, Madrid, 10 junio 1797, AGI,
Ultramar, leg. 605, f. 330-335.
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ciones transpacificas, lo cual obligd a reconsiderar las regiones por
donde transitaban los galeones, asi como extender la ocupacion es-
paflola y registrar mejor los espacios maritimos del Pacifico septen-
trional. Esa expansion se dio a la par en las costas del noroeste ame-
ricano, como se vio con la ocupacién de la Alta California, asi como
en los intentos por ocupar las islas al norte de Luzén. Estos ultimos
se convirtieron en centro de discusion para las autoridades filipinas
y metropolitanas pues extender el dominio hispano en ellas impli-
caba intentar proteger las navegaciones transpacificas, pero tam-
bién hacer frente y en lo posible detener el creciente avance extran-
jero en los mares asiaticos.

Dicho avance enemigo, asi como las nuevas posturas por parte
de autoridades espafiolas, fueron evidentes en la cartografia de la
épocaya que el registro que se hizo de la parte norte de Luzén varié
de acuerdo a la perspectiva y a los intereses que las distintas poten-
cias europeas vertian en la zona. Mientras que para los ingleses las
Bashee fueron consideradas como parte de los registros hechos en
una region amplia que cada vez era mejor registrada por sus posibles
usos como punto de escala, desde la perspectiva hispanica las Bata-
nes y las Babuyanes pasaron de ser periféricas para la administra-
cion filipina a regiones estratégicas que debian protegerse, por lo
que (al menos durante algiin tiempo) se volvieron escenario de las
reestructuraciones navales, comerciales y politicas que se llevaron
a cabo alo largo del setecientos.
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